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‘Um die wettertechnische Fliegbarkeit eines Tages_ab_zuschétz’ -
- simpler Drei-Punkte-Check: Regen, Wind und Thermikpotenzial ™
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fischirm-Ausbildung lerntjeder. _1-Regen?

L sogeriw _Funf-Punkte-  Der erste Punkt, den s abzukldren gilt, ist
eck den man vor jedem Start absol-  der Niederschlag. Denn wenn es regnet, ha-
G Pilof, Teinen, . sm?}'m"c‘
] - man uberhaugt schlrmﬂlegen ist ein Schoénwetter-S;

kann man geﬁost als eindeutige Flugtage ab-

: eiben und sich gleich anderen Tétigkei-
ten widmen.

In Windy ist das Uberpriifen von Nieder-

schlagsprognosen simpel. Man zoomt die

Karte auf eine grofSraumige Darstellung der

potenziellen Flugregion, wahlt die-Variable

er allgememen 'Fhegbar—
relcht «dabel

ey I_mEglg_nden-lsLdas)lorgehen der soge-

et 5
= 4--:;!;? eWiTherm-Methode @g_ﬂm “-und ldsst sich diese fiir den betref-
8 o e e'ﬁerselte Windy.com besc nelfenfgeht fenden Tag darstellen. Wichtig ist dabei,

um das Beantworten von drei Fragen: nicht nur eine spezifische Uhrzeit anzu-
schauen, sondern die Entwicklung im Tages-
verlauf zu betrachten. Windy bietet dazu die
Wetterdaten typischerweise in ‘3-Stunden-
Schritten an. Es empfiehlt sich, alle Zeiten ei-
nes Tages oder zumindest zwischen 6 und 21
Uhr nacheinander aufzurufen. So kann man
das Aufkommen und auch ein mégliches

Ziehen von Regengebieten und deren Ge-

Bleibt es trocken (kein Regen)?
"*2.  lIst der Wind.in Starke und Richtung.ok?
Kann ich Thermik erwarten?

Wer nut aufs simple Fliegen aus istund nicht
seine Flugtage zwingend nach'grofStem XC-
Potenzial und Hammertagalarm-Qualitidten
abklopft, wird damit schon alles Nétige er-
fahren.

schwindigkeit gut erkennen.

Als potenziell sichere Flugregionen kommen
nur jene Bereiche auf der Karte in Frage, die
iiber die gesamten Tag hinweg trocken blei-
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ben. Diese sollte man sich merken, um im

g weiteren-Check-Ablauf seine Aufmerksam-

kelt VOr allem daraufzurichten.
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der fahrt, sollte ‘“TaEE‘TﬁNEMngHem'NIegmjlmwmmheLdende Variable-fiic die
~Fliegbarkeit eines Tages ist der Wind. Gerade

fiir Gleitschirme gilt, dass sie ein einge-
schrinktes Geschwindigkeitsfenster haben.
Zudem ist es unangenehm und sogar riskant,
an Tagen und in Zonen zu fliegen, wo man
mit stdrkeren Turbulenzen durch Lee oder
Windscherungen zu rechnen hat.

Entsprechend gilt fiir den Wind-Check:
Die Windstérke sollte moglichst in einem fiir
Piloten noch gut héndelbarem Bereich lie-
gen. Prognostizierte Bodenwindwerte bis 15
km/h (im Gebirge besser nur 10 km/h) sind
in der Regel akzeptabel, dariiber wird es
schnell deutlich anspruchsvoller.

In Windy lésst sich die Windsituation gut
mit einem Blick erfassen. Dazu wahlt man
die Variable ,Wind“ und achtet dann vor al-
lem erst einmal auf die zugehorige Einfér-
bung der anvisierten Flugregion. Gemafd
dem Farbschema von Windy werden wind-
schwache Bereiche (bis 15 km/h) in dunkel-
bis hellblau und tiirkis dargestellt. Dort wo
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den Regencheck bestanden.

CHECK BODENWIND

2 km/h angezeigt. Prima.

REGENCHECK: Alle Regionen, die in den Prognosen von Windy iiber einen ganzen Tag hinweg
ohne Niederschlag bleiben, kénnen als potenzielle Flugregionen vorgemerkt werden. Be-
reiche mit blau eingezeichnetem Niederschlag werden fiir die Startplatzwahl ausgeschlossen.
Der Ortsmarker ist in diesem Beispiel am Bischling gesetzt. Mit 0 mm Niederschlag hat er

: Der von Windy prognostizierte Bodenwind sollte moglichst unter
15 km/h liegen, im Gebirge sogar unter 10 km/h. Bliuliche Bereiche in der Windy-
Darstellung sind da passend. In diesem Beispiel mit Ortsmarker am Bischling werden nur

ein leichter Griinton auf den Karten auf-
taucht, gilt es vorsichtig zu werden. Komplett
griine Bereiche kann man getrost ausschlie-
Ben, weil sie vom Wind her nicht mehr als
»sicher fliegbar” einzustufen sind!

Wie schon beim Punkt ,Regen” empfiehlt
es sich auch beim Wind, nicht nur die Prog-
nosen fiir einen Zeitpunkt abzufragen, son-
dern auch in 3-Stunden-Schritten {iber den
Tag hinweg. So kann man nachvollziehen, ob
im Tagesverlauf deutliche Anderungen bei
Starke und Richtung des Windes zu erwarten
sind. Je krasser mogliche Windspriinge aus-
fallen, desto vorsichtiger sollte man an mog-
liche Flugabenteuer herangehen.

Neben dem Blick auf den Bodenwind ge-
hort zu einem Meteo-Check zwingend (!)
dazu, auch den Hohenwind zu priifen. Bei
Windy lassen sich dafiir iiber einen Schiebe-
regler verschiedene Druckhdhen einstellen.
In der Desktop-Version ist der am rechten
Bildrand zu finden, in der Smartphone-App
muss man dafiir rechts unten auf drei Quer-
striche tippen, hinter denen sich das Menii
verbirgt. Die Druckhdhen werden in Hecto-
pascal angegeben, wobei Windy auch die
ungefdhre Umrechnung in Meter iiberm
Meeresspiegel (MSL) anzeigt.

Beim Hohenwindcheck sollte man auf je-
den Fall die Windwerte in rund 500 Meter
iiber der durchschnittlichen Geldndehohe
anschauen. In den Alpen zieht man hier ver-
einfachend das Druckniveau 800 hPa (2.000
m) zu Rate.

An sicher und angenehm fliegbaren Tagen
sollte der Wind in diesen Hohen maximal 10,
besser sogar nur 5 km/h iiber dem Boden-
wind liegen und fiir mich als Piloten in seiner

Starke immer noch startbar sein. Denn an
thermischen Tagen muss man damit rech-
nen, dass der Hohenwind aus 500 m tiber
dem Geldnde durch Abwinde am Thermik-
rand in dieser Starke auch nach unten ge-
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CHECK HOHENWIND: Beim obligatorischen Blick auf den Hohenwind sollte man als erstes
den Wind in rund 500 m iiber der durchschnittlichen Gelandehdhe checken. In den Alpen
nimmt man am besten das Druckniveau 800 hPa (2.000 m). In diesem Beispiel herrscht
z.B. in den Westalpen ein starker Hohenwind, der auf der Bodenwindkarte so nicht erkenn-

bar ist. Am Bischling (gesetzter Marker) wire der Héhenwind mit 9 km/h aus Siidost als

fliegbar einzustufen.

reicht werden kann und dann als Boe spiir-
bar wird. Mboglichst geringe Differenzen
zwischen Grund- und Hohenwind zeigen
mir, dass ich kaum starke Turbulenzen fiirch-
ten muss (mogliche thermische Turbulen-
zen ausgenommen).

Als zweite Checkhohe fiir den Hohenwind
bietet sich das Druckniveau rund 1.000 Me-
ter tiber dem Geldnde an, bzw. in den Bergen
typischerweise die Grath6hen der ndchstho-
heren Kanten. Das wire in den Alpen dann
in der Regel die Druckhshe 700 hPa (~3.000
m). Von den angegebenen Windwerten zieht
man pi mal Daumen rechnerisch ein Drittel
ab. Wenn das Ergebnis in km/h einer fiir
mein Kénnen noch sicher und kontrolliert

startbaren Windstédrke entspricht, dann hat
der Tag den Windcheck bestanden.

An Tagen ohne Regen und mit flieger-
freundlichem Wind kann man auf jeden Fall
schon mal in die Luft gehen. Fiir einen Ab-
gleiter sollte es allemal reichen. Wer mehr
will, wird natiirlich auf Thermik hoffen. Und
ob man damit rechnen kann, zeigt der letzte
Checkschritt von ReWiTherm.

3. Thermik?

Beim simplen Thermikcheck geht es nicht
darum, eine feingliedrige Analyse der ther-
mischen Schichtung der Luft zu machen,
sondern einfach nur um die Beantwortung
von zwei Fragen: Ist {iberhaupt mit Thermik

Vertraue den Gleitschirmprofis
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CHECK THERMIK: Fiir die durchschnittliche Starke der Thermiken ist vor allem der Temperaturgradient entscheidend. Hierfiir checkt man in Windy die
Temperatur auf zwei benachbarten Druckhdhen, in den Alpen typischerweise 800 hPa und 700 hPa, was rund 2.000 und 3.000 Meter Hohe entspricht. In
diesem Beispiel fiir den Bischling liegt die Temperaturdifferenz beider Héhen bei 10° C, was einem Gradienten von 1° C/100 m entspricht. Das verspricht
einen Tag mit gut durchziehender Thermik.
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CHECK THERMIK: Damit sich Thermik ent-
wickeln kann, darf die Bewdlkung nicht zu dicht
sein. In der Windy-Darstellung sind die Wolken
umso dichter, je weifier sie dargestellt werden.
Ein grauer Schatten iiber der Landschaft zeigt
aufgelockerte Bereiche. Fiir den Bischling

gibt Windy hier 32 % Bewdlkung aus. Und bei
Werten unter 50 % ist durchaus mit Thermik-
entwicklung zu rechnen.

CHECK HOHENWIND: Als weitere Hohenwind-
stufe schaut man auf die Windwerte in rund
1.000 m {iber Grund bzw. in den Alpen auf die
Prognosen fiir das Druckniveau 700 hPa (3.000
m). Dort wo es auch der Karte schon griinlich
wird, stellt sich die Lage als grenzwertig dar.
Am Bischling zeigt die Prognose in diesem
Beispiel 23 km/h. Mit dem Korrekturfaktor
2/3 (zwei Drittel) herunter gerechnet, ergeben
sich immer noch rund 15 km/h, die man als
Turbulenz erwarten konnte. Das diirfte fiir die
meisten Piloten aber noch handelbar sein.
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zu rechnen? Und wenn ja, wird diese eher
stdrker oder eher schwicher ausfallen? Das
gibt mir ausreichende Hinweise darauf, wel-
chen Flugcharakter ich an dem Tag erwarten
kann (sportlich, zéh, Abgleiter...).

Damit sich Thermik entwickeln kann, brau-
cheich erst einmal Sonneneinstrahlung, also
moglichst keine dichten Wolken. Das ldsst
sich in Windy einfach abchecken, indem
man die Variable ,, Wolken* aufruft. Uber der
ins Visier genommenen Flugregion sollte im
Tagesverlauf moglichst nur ein leichter grau-
er Schleier auf den Windy-Wolkenkarten zu
sehen sein. Klickt man in die Karte und fragt
damit fiir diesen Punkt die zugehdorigen Pro-
zentangaben ab, sollten die Werte deutlich
unter 50% liegen. Klettert die Gesamtbewdl-
kung auf tiber 70 % und mehr, ist thermisch
von einem solchen Tag in der Regel nicht
mehr viel zu erwarten.

Der zweite Check gilt dem Temperaturgradi-
enten der Luftmassen. Je ndher dieser einer
trockenadiabatischen Abkiihlung von 1°
C/100m entspricht, desto besser sollten die
Steigwerte ausfallen. Ist der Temperaturgra-
dient geringer als 0,5° C/100 m ist mit keiner
fiir Gleitschirme nutzbaren Thermik zu rech-
nen. In der Praxis ist die thermische Luft {ib-
rigens am angenehmsten fliegbar, wenn der
Temperaturgradient nicht super stark ist,
sondern etwas moderater ist, also bei 0,6-0,8°
C/100 m.

Den ungefdhren thermischen Gradienten ei-
ner Region kann man in Windy auf recht
simple Weise checken. Hierflir wahlt man als
anzuzeigende Variable die ,Temperatur”
und vergleicht deren Werte auf zwei benach-
barten Druckhdhen. Hierfiir wird wie beim
Windcheck der Hohenregler in Windy auf
die gewliinschten Hohen verschoben. Die
untere Druckhohe fiir die Ermittlung des
Temperaturgradienten sollte etwas hoher
liegen als die durchschnittliche Geldndeho-
he.

Im norddeutschen Flachland beispiels-
weise kann man die Druckhéhen 950 hPa
und 900 hPa (500 und 1.000 m) hernehmen.
Die Temperaturdifferenz teilt man durch 5,
schon hat man den ungeféhren Gradienten
in Grad C/100 m.

In den Mittelgebirgen, die schon iiber 500
m MSL hinausragen, bilden die Druckhéhen
900 hPa und 850 hPa (1.000 und 1.500 m) die
Referenz. Am Alpenrand kann man mit 850
und 800 hPa (1.500 und 2.000 m) rechnen,
wahrend man in den Alpen dann die Tempe-
raturwerte auf 800 hPa und 700 hPa (2.000
und 3.000 m) berticksichtigt. Im letzteren
Fall muss man die Differenz freilich durch 10
teilen, um auf die Temperaturgradient-Anga-
be pro 100 m zu kommen.

Diese Methode ist keineswegs genau. Aber
sie liefert in der Praxis hinreichende Anga-
ben, um den thermischen Charakter eines
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Tages einschétzen zu kénnen: Bei einem er-
rechneten Gradienten grofier 0,8° C ist mit
starker, um 0,7° C ist mit durchschnittlicher
und unter 0,6° C mit eher schwacher Ther-
mik zu rechnen - zumindest was die durch-
schnittlichen Steigwerte in den Bérten be-
trifft. Bei weniger als 0,5° C sind die
Bedingungen so stumpf, dass man solchen
Tagen nur Abgleiterpotenzial zurechnen
sollte. Vielleicht ist dann der Wind zumin-
dest stark genug, um an einem Soaringspot
fliegerisch auch auf seine Kosten zu kom-

men. ﬂ
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